
W związku z opracowaniem zmiany programu funkcjonalno – użytkowego „Po ziemiach Księstwa

Nyskiego i wielkich Ślązaków Josepha von Eichendorffa i Vincenza Priessnitza” w zakresie kładki

pomiędzy  stadionem  a  basenem fragmentem  ścieżki  rowerowej  przy  stadionie  miejskim  w

Głuchołazach wprowadza się zmiany:

Punkt nr 1.1.5.6 Kładka pieszo – rowerowa otrzymuje brzmienie:

Kładkę  pieszo  –  rowerową  zlokalizowana  będzie  na  rzece  Biała  Głuchołazka  na  wysokości

miejskiego stadionu sportowego projektuje się o dł. około 96,0 m i szerokość jezdna kładki 3,0 m,

ustrój nośny kładki proponuje się wykonać jako dwuprzęsłowy. Projektuje się wykonanie dwóch

bliźniaczych przęseł o rozpiętości 48,0m. Ustrój nośny przewiduje się wykonać jako łukowy z jazdą

dołem. Jako elementy nośne przewiduje się dwa równolegle łuki stalowe wykonane z blachownicy

dwuteowej stężonych ze sobą stężeniami górnymi oraz rusztem stalowym stanowiącym konstrukcję

pomostu.  Pomost  przewiduje  się  podwiesić  do  ustroju  nośnego  wantami  skośnymi  z  prętów

stalowych fi 40 mm. Pomost kładki przewiduje się wykonać jako ażurowy z drewna egzotycznego.

Na obiekcie mostowym przewiduje się zastosowanie stalowych balustrad ochronnych wysokości

1,20 m. 

Ustrój  nośny oparty będzie na trzech podporach,  dwóch przyczółkach skrajnych oraz podporze

pośredniej.  Podpory  przewiduje  się  wykonać  jako  żelbetowe  z  betonu  C30/37  zbrojone  stalą

BSt500s. Przyczółki wyposażone będą w skrzydła zawieszonej równolegle do osi podłużnej kładki.

Oparcie  ustroju  nośnego  na  podporach  przewiduje  się  wykonać  za  pośrednictwem  łożysk

soczewkowych. Fundamenty podpor przewiduje się wykonać w stalowych ściankach szczelnych

traconych od długości ok. 6,0 m. Przewiduje się konieczność wzmocnienie podłoża gruntowego

poprzez wykonanie pali w technologii jet-grouting o średnicy 80 cm i długości 4,0 m. 

Skarpy w rejonie podpór przewiduje się umocnić kostką kamienną. Konstrukcję stalową ustroju

nośnego przewiduje się zabezpieczyć antykorozyjnie systemem powłok malarskich. 

Dojścia do kładki projektuje się w postaci ścieżki pieszo – rowerowej na długości odpowiednio 67

m oraz 100 m.  Ścieżkę pieszo – rowerową projektuje się szerokości 3,0 m wraz z poboczami

szerokości  0,5  m.  Ścieżka  pieszo  –  rowerowa  zostanie  wykonana  o  nawierzchni  z  betonu

asfaltowego AC11S.

Formę architektoniczną oraz w/w rozwiązania przedstawiono na rysunkach stanowiących integralna

część opracowania. 

Punkt  1.1.5.9.Cechy  obiektu  dotyczące  rozwiązań  budowlano  -  konstrukcyjnych  i

wskaźników ekonomicznych, Kładka pieszo – rowerowa otrzymuje brzmienie
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Kładka pieszo – rowerowa

Kładkę  pieszo  –  rowerową  zlokalizowana  będzie  na  rzece  Biała  Głuchołazka  na  wysokości

miejskiego stadionu sportowego projektuje się o dł. około 96,0 m i szerokość jezdna kładki 3,0 m,

ustrój nośny kładki proponuje się wykonać jako dwuprzęsłowy. Projektuje się wykonanie dwóch

bliźniaczych przęseł o rozpiętości 48,0m. Ustrój nośny przewiduje się wykonać jako łukowy z jazdą

dołem. Jako elementy nośne przewiduje się dwa równolegle łuki stalowe wykonane z blachownicy

dwuteowej stężonych ze sobą stężeniami górnymi oraz rusztem stalowym stanowiącym konstrukcję

pomostu.  Pomost  przewiduje  się  podwiesić  do  ustroju  nośnego  wantami  skośnymi  z  prętów

stalowych fi 40 mm. Pomost kładki przewiduje się wykonać jako ażurowy z drewna egzotycznego.

Na obiekcie mostowym przewiduje się zastosowanie stalowych balustrad ochronnych wysokości

1,20 m. 

Ustrój  nośny oparty będzie na trzech podporach,  dwóch przyczółkach skrajnych oraz podporze

pośredniej.  Podpory  przewiduje  się  wykonać  jako  żelbetowe  z  betonu  C30/37  zbrojone  stalą

BSt500s. Przyczółki wyposażone będą w skrzydła zawieszonej równolegle do osi podłużnej kładki.

Oparcie  ustroju  nośnego  na  podporach  przewiduje  się  wykonać  za  pośrednictwem  łożysk

soczewkowych. Fundamenty podpor przewiduje się wykonać w stalowych ściankach szczelnych

traconych od długości ok. 6,0 m. Przewiduje się konieczność wzmocnienie podłoża gruntowego

poprzez wykonanie pali w technologii jet-grouting o średnicy 80 cm i długości 4,0 m. 

Skarpy w rejonie podpór przewiduje się umocnić kostką kamienną. Konstrukcję stalową ustroju

nośnego przewiduje się zabezpieczyć antykorozyjnie systemem powłok malarskich.  

Formę architektoniczną oraz w/w rozwiązania przedstawiono na rysunkach stanowiących integralna

część opracowania. 

Przewiduje się reprofilację wraz z umocnieniem  dna na długości 20 m.

Oświetlenie  kładki  (barwa światła  zastosowanie opraw i  rodzaju  oświetlania) zaprojektować po

uzgodnieniu z Zamawiającym. Na etapie projektu należy zaprojektować odpowiednie oświetleni

kładki oraz wystąpić do zarządcy infrastruktury o wydanie warunków technicznych przyłączenia do

istniejącej sieć.

Dojścia do kładki projektuje się w postaci ścieżki pieszo – rowerowej na długości odpowiednio 67

m oraz 100 m.  Ścieżkę pieszo – rowerową projektuje się szerokości 3,0 m wraz z poboczami

szerokości  0,5  m.  Ścieżka  pieszo  –  rowerowa  zostanie  wykonana  o  nawierzchni  z  betonu

asfaltowego AC11S.

Recepty nawierzchni asfaltowych, należy przedstawić do uzgodnienia inspektorowi nadzoru.

Konstrukcja ścieżki pieszo rowerowej:

– w-wa ścieralna z betonu asfaltowego AC11S – gr. 4 cm,

– w-wa wiążąca z betonu asfaltowego AC16W – gr. 5 cm,

– podbudowa zasadnicza z mieszanki kruszywa łamanego C90/3  0/31,5 mm – gr. 20 cm,
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– w – wa mrozoochronna z  mieszanki  związanej  spoiwem hydraulicznym (z  dowozu lub

stabilizowanego na miejscu) o Rm=2,5 MPa – gr. 20 cm.

Punkt 1.2.Wymagania zamawiającego w stosunku do przedmiotu zamówienia

1.2.10 Obiekty inżynierskie otrzymuje brzmienie

Projektuje się wymianę istniejących przepustów na nowe z zachowaniem istniejących przekrojów.

Przepusty należy wykonać z rur betonowych żelbetonowych lub PP /  PE SN8. Wloty i  wyloty

przepustów  należy  wykonać  poprzez  docięcie  rury  do  nachylenia  skarpy  (1:1,5)  wraz  z

obrukowaniem  wlotów  i  wylotów  kostką  granitowa  na  warstwie  betonu.  W przypadku  braku

miejsca  na  wykonanie  nachylonych  wylotów  i  wlotów  dopuszcza  się  zastosowanie  ścianek

czołowych żelbetowych prefabrykowanych lub wylewanych na miejscu.

Kładkę  pieszo  –  rowerową  zlokalizowana  będzie  na  rzece  Biała  Głuchołazka  na  wysokości

miejskiego stadionu sportowego projektuje się o dł. około 96,0 m i szerokość jezdna kładki 3,0 m,

ustrój nośny kładki proponuje się wykonać jako dwuprzęsłowy. Projektuje się wykonanie dwóch

bliźniaczych przęseł o rozpiętości 48,0m. Ustrój nośny przewiduje się wykonać jako łukowy z jazdą

dołem. Jako elementy nośne przewiduje się dwa równolegle łuki stalowe wykonane z blachownicy

dwuteowej stężonych ze sobą stężeniami górnymi oraz rusztem stalowym stanowiącym konstrukcję

pomostu.  Pomost  przewiduje  się  podwiesić  do  ustroju  nośnego  wantami  skośnymi  z  prętów

stalowych fi 40 mm. Pomost kładki przewiduje się wykonać jako ażurowy z desek kompozytowych

lub alternatywnie z  drewna egzotycznego.  Na obiekcie  mostowym przewiduje się  zastosowanie

stalowych balustrad ochronnych wysokości 1,20 m. 

Ustrój  nośny oparty będzie na trzech podporach,  dwóch przyczółkach skrajnych oraz podporze

pośredniej.  Podpory  przewiduje  się  wykonać  jako  żelbetowe  z  betonu  C30/37  zbrojone  stalą

BSt500s. Przyczółki wyposażone będą w skrzydła zawieszonej równolegle do osi podłużnej kładki.

Oparcie  ustroju  nośnego  na  podporach  przewiduje  się  wykonać  za  pośrednictwem  łożysk

soczewkowych. Fundamenty podpor przewiduje się wykonać w stalowych ściankach szczelnych

traconych od długości ok. 6,0 m. Przewiduje się konieczność wzmocnienie podłoża gruntowego

poprzez wykonanie pali w technologii jet-grouting o średnicy 80 cm i długości 4,0 m. 

Skarpy  w rejonie  podpór  przewiduje  się  umocnić  kostką  betonową  lub  kamienną.  Konstrukcję

stalową ustroju nośnego przewiduje się zabezpieczyć antykorozyjnie systemem powłok malarskich.

Formę architektoniczną oraz w/w rozwiązania przedstawiono na rysunkach stanowiących integralna

część opracowania. 
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W punkcie 2.1 Dokumenty potwierdzające zgodność zamierzenia budowlanego z 

wymaganiami wynikającymi z odrębnych przepisów dodaje się zapis

• Uzyskanie warunków technicznych przyłączenia oświetlenia kadki pieszo – rowerowej do

istniejącej sieci energetycznej należy do Wykonawcy.

W punkcie 2.3 Przepisy prawne i normy związane z projektowaniem i wykonaniem 

zamierzenia budowlanego

-Normy budowlane w tym Polskie Normy wprowadzające europejskie normy zharmonizowane z

dyrektywami UE. Dodano:

• PN-85/S-10030 Obiekty mostowe. Obciążenia

• PN-82/S-10052 Obiekty mostowe. Konstrukcje stalowe Projektowanie.

• PN-77-B-02011 Obciążenia wiatrem w obliczeniach statycznych.

• PN-81-B-03020 Grunty budowlane. Posadowienie bezpośrednie budowli

• PN-83-B-02482 Fundamenty budowlane. Nośność pali i fundamentów

• Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000r. w

Punkt 2.4 Informacje i dokumenty niezbędne do zaprojektowania robót budowlanych

podpunkt

• pozwolenia zgody oraz warunki techniczne związane z przyłączeniem obiektu do istniejącej

sieci – nie przewiduje się nowych przyłączy do istniejących sieci.

Otrzymuj brzmienie

• pozwolenia zgody oraz warunki techniczne związane z przyłączeniem obiektu do istniejącej

sieci  – wykonawca na etapie  opracowania  projektu wystąpi  o wydanie warunków technicznych

przełączenia oświetlenia kłaki pieszo – rowerowej do istniejącej sieci energetycznej.

Dodano do programu funkcjonalno - użytkowego: 

- plan sytuacyjny – rys. 1M

- przekroje i widoki – rys. 2M

- załącznik – wstępne obliczenia statyczno – wytrzymałościowe

Pozostała część programu funkcjonalno - użytkowego pozostaje bez zmian.
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